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PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS COM
TRAJETORIA VISUAL DEFINIDA PARA O AEROPORTO SANTOS DUMONT

1. DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1. FINALIDADE

A presente Circular de Informacgdes Aeronduticas (AIC) tem por finalidade
divulgar o conceito e a aplicacdo do procedimento de aproximacao por instrumentos com

trajetoria visual definida no Aeroporto Santos Dumont.
1.2. AMBITO

As disposigoes estabelecidas nesta AIC aplicam-se a todos aqueles que, no
decorrer de suas atividades, venham a executar os procedimentos de aproximagdo por

instrumentos com trajetdria visual definida para o Aeroporto Santos Dumont.
2. PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS

2.1. O procedimento de aproximagdo por instrumentos consiste numa série de manobras
predeterminadas realizadas com o auxilio dos instrumentos de bordo, com protecdo especifica
contra os obstdculos, desde o fixo de aproximacdo inicial ou, quando aplicdvel, desde o
principio de uma rota de chegada até um ponto a partir do qual seja possivel efetuar o pouso
e, caso este ndo se realize, até uma posi¢do na qual se apliquem os critérios de circuito de

espera ou de margem livre de obstdculos em rota.

2.2. O guia lateral e vertical refere-se a orientacdo fornecida por auxilios a navegacgao
baseados no solo (ex.: ILS, VOR, NDB) ou sistemas de navegacdo de bordo (ex.: GNSS,
GBAS, DME-DME).

2.3. A altitude de decisdo (DA) ou altura de decisao (DH) consiste na altitude ou altura
especificada em um procedimento de aproximacdo de precisdo ou aproximagdo com guia
vertical em que a aproximacdo perdida deve ser iniciada, caso a referéncia visual adequada

para continuar a aproximagao ndo tenha sido estabelecida.
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2.4. A altitude minima de descida (MDA) ou altura minima de descida (MDH) consiste na
altitude ou altura especificada em um procedimento de aproximagdo de ndo-precisdo ou
aproximacao para circular em que a descida para pouso ndo pode ser feita sem a referéncia

visual adequada.

2.5. A referéncia visual adequada significa aquela parte dos auxilios visuais ou da area de
aproximacao que tenha estado a vista durante um tempo suficiente para permitir que o piloto
faca uma avaliacdo da posicdo da aeronave e seu deslocamento em relacdo a trajetéria de voo
desejada. No caso de uma aproximacgdo para circular, a referéncia visual adequada € a

vizinhanca da pista.
3. TRAJETORIA VISUAL DEFINIDA

3.1. Aproximagdo para Circular € o termo utilizado para descrever a fase visual (com
referéncias visuais) do voo, apds ter completado a fase por instrumentos, que conduzird uma
aeronave para pouso em uma pista, na qual ndo é possivel uma aproximacao direta, seja por
critério de alinhamento entre os rumos da aproximagao final e da pista ou gradiente acima do
permitido. O Procedimento para Circular deve ser autorizado quando os mencionados

critérios ndo puderem ser atendidos, impossibilitando uma aproximacao direta.

3.2. No processo de elaboracdo dos procedimentos, as aproximagdes sao classificadas em

direta ou para circular, conforme a diferencga entre rumo da aproximacao final e rumo da pista:

Classificacdo da Categoria da Diferenca entre rumo da
aproximacao aeronave aproximacao final e rumo da pista
CD.E Até 15°
Direta
AB Até 30°
CD.E > 15°
Para circular
AB > 30°

3.3. As areas de protecdo a serem consideradas na elaboragao do procedimento obedecerdo as

seguintes fases:

a) Fase 1: Fase por instrumentos onde a aeronave estd protegida pelos respectivos
gabaritos, desde o segmento inicial at¢é o segmento de aproximagdo final e a

aproximacao perdida.
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b) Fase 2: O piloto realiza o Procedimento para Circular o aerédromo e prossegue para
pouso, com referéncias visuais. A aeronave estd protegida pelo gabarito do
Procedimento para Circular, podendo o pouso ocorrer em quaisquer das cabeceiras,

desde que nao exista restri¢ao publicada no procedimento.

c) Fase 3: A aeronave intercepta o alinhamento da pista e prossegue na descida para
pouso, protegida pelas dreas invioldveis, associadas a uma aproximacdo visual, ou

superficies de aproximacao por instrumentos.

3.4. Uma trajetoria visual definida podera ser estabelecida para uma Aproximagdo para
Circular em aer6dromos onde haja referéncias visuais claramente definidas e seja
operacionalmente desejavel. Esta trajetéria visa adequar a operacdo do aerédromo as
condic¢des de trafego e relevo de maneira a obter ganhos operacionais tais como o incremento
da acessibilidade do aer6édromo pela reducdo dos minimos para pouso e a diminui¢ao da carga

de trabalho para os pilotos e os controladores.

3.5. Na execugdo de uma trajetéria visual definida (Figura 1), a separacdo com os obstaculos
serd responsabilidade do piloto em comando, devendo manter contato visual com as
referéncias visuais indicadas na carta, conforme a Figura 2. A carta do procedimento

apresentard as seguintes representacoes:

g

D
S
N
N
x>
N
Figura 1 - Trajetoria Visual Definida Figura 2 — Referéncia Visual

4. PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO PARA PISTA 20

4.1. O Procedimento para Circular com Trajetéria Definida para as aproximacgdes na
cabeceira 20 € restrito para operagdes nesta cabeceira, uma vez que a aproximagao para a

pista 02 ndo traria qualquer beneficio operacional devido a necessidade de aumento dos

minimos operacionais.

4.2. Na execugdo da trajetéria visual a partir do través da Ilha das Cobras, a aeronave esta
protegida pelos critérios estabelecidos para a trajetéria visual definida da aproximacdo para

circular.
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4.3. Este procedimento classifica-se como “para circular”, uma vez que apresenta 58° de

defasagem entre o rumo da aproximacao final e o rumo da pista. A trajetéria visual definida

para pouso na pista 20 devera seguir o seguinte perfil:
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Figura 3 — Trajetoria Visual para pista 20

4.4. Entre o RJ038 (FAF) e o NDB PP (MAPT), o piloto deverd obter referéncias visuais com
a pista e prosseguir para pouso de acordo com a trajetdria visual definida. O inicio da curva

para interceptacdo do alinhamento da pista deverd ocorrer no través da Ilha das Enxadas com

a finalidade de manter a separagdao adequada com as edificacoes localizadas na Ilha Fiscal.

4.5. A dltima milha da aproximacdo final encontra-se exatamente sobre a Ponte Rio-Niterdi,

referéncia visual para auxilio a navegagdo do piloto. Caso o piloto desca conforme as altitudes

minimas indicadas no procedimento, apds atingir a MDA de 510ft o piloto devera manter esta
altitude por aproximadamente 1.0NM.
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4.6. Conforme exposto no pardgrafo anterior, caso as condi¢des meteoroldgicas sejam
favordveis, o piloto poderd ajustar sua descida final de modo a manté-la constante de 3° até o
cruzamento da cabeceira.

4.7. Caso o piloto ndo obtenha referéncias visuais com a pista até o través da Ilha das
Enxadas, deverd iniciar o procedimento de aproximacao perdida a partir do NDB PP (MAPT).
4.8. Para inicio da trajetdria visual definida, o piloto devera estar em contato com as seguintes
referéncias visuais: Ilha das Enxadas, Ilha Fiscal, Ponte Rio-Niter6i e pista de pouso. As

referéncias visuais para o pouso na pista 20 apresentam as seguintes coordenadas:

Referéncia visual Latitude Longitude

Ponte Rio-Niteréi (NDB PAIOL) 22°52723.23"S 043°09'58.18"W
Ilha das Enxadas 22°53'05.47"S 043°10'30.13"W
Ilha Fiscal 22°53'50.70"S 043°09'59.35"W

5. PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO PISTA 02

5.1. O Procedimento para Circular com Trajetéria Definida para as aproximacdes na
cabeceira 02 € restrito para operagdes nesta cabeceira, uma vez que a aproximagao para a
pista 20 ndo traria qualquer beneficio operacional em fun¢do dos obstaculos no entorno do
aeroporto.

5.2. Na execucdo da trajetéria apés o MAPT, incluindo a referéncia visual “Praia de
Botafogo™, a aeronave estd protegida pelos critérios estabelecidos para a trajetéria visual
definida da aproximacgdo para circular.

5.3. Este procedimento classifica-se como “para circular”’, uma vez que apresenta 154° de
defasagem entre o entre rumo da aproximacdo final e rumo da pista. A trajetéria visual

definida para pouso na pista 02 devera seguir o seguinte perfil:
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Figura 4 -Trajetoria Visual para pista 02

5.4. Apos a referéncia visual “Praia de Botafogo” com altitude minima de 780ft, o piloto
deverd empregar cerca de 4,6% de razao de descida na trajetdria visual definida, considerando
o cruzamento da cabeceira a 50ft de altura. Esta situacdo, somada a proximidade da trajetdria
ao Morro do Pao de Actcar deverd requerer a expertise do piloto para que a aproximagao e
pouso sejam conduzidos dentro dos critérios de seguranca previstos para cada tipo de
aeronave.

5.5. O requisito descrito no item anterior é fundamental para que seja viabilizada a
aproximacdo RNAV para a pista em questdo, uma vez que os obsticulos existentes nas
proximidades do alinhamento da pista restringem a duas possibilidades de aproximagao por
instrumentos: RNP AR e RNAYV, este tltimo sendo para circular com trajetdria definida.

5.6. Para inicio da trajetdria visual definida, o piloto deverd estar em contato com as seguintes

referéncias visuais: Estddio das Laranjeiras, Praia de Botafogo, Morro da Urca, Moro Cara de

6
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Cao, Morro do Pao de Acucar e pista de pouso. As referéncias visuais para o pouso na pista

20 apresentam as seguintes coordenadas:

Referéncia visual Latitude Longitude

Estadio das Laranjeiras 22°56'12.89"S 043°11'03.97"W
Praia de Botafogo 22°56'49.82"S 043°10'51.91"W
Morro Pao de Agucar 22°57'04.28"S 043°0920.23"W
Morro da Urca 22°57'10.11"S 043°09'54.34"W
Morro Cara de Cao 22°56'28.04"S 043°09'16.49"W

6. DISPOSICOES FINAIS

6.1 Os casos ndo previstos nesta AIC serdo resolvidos pelo Exmo Sr Chefe do

Subdepartamento de Operacdes do Departamento de Controle do Espago Aéreo.

6.2 Esta AIC foi aprovada pelo Boletim Interno do DECEA n° 142, de 27 de julho de 2011 e

entrard em vigor em 22 de setembro de 2011.




